HISTORIEN OM SEBBER BRO
DET LOKALE OG LANDSPOLITISKE SPIL
Af Jorgen Burchardt

Kobstaden Nibe havde i 1870 erne mistet en stor del af sit opland, men
med en bro over Sebbersund kunne byen genvinde et par sogne pd Logstors
bekostning. Trods flere kommunale udvalgs iheerdige indsats var det ikke
lige til at fa opfort en bro. Da det endelig lykkedes, mdtte der opkreeves
bropenge. Der blev bygget et hus til en eldre kone, der dognet rundt kunne
seelge billetter for 5 ore pr. person og 30 ore for et koretaj. Der var ikke seer-
lig travlt undtagen til skiftedag og pd markedsdage, hvor stort set alle pd
egnen skulle passere broen.

Der var store lokalpolitiske uenigheder, da der i 1933 skulle bygges en
endnu storre bro med tilhorende andret vejforing. Da broen stod falde-
feerdig i 1960’erne, stoppede onsker om torleegning af Hjarbeek Bredning
byggeriet. En nodbro mdtte benyttes igennem mange dr for den nuveerende
bro opfortes i 1983.
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Bredning Id i vejen
Landsbyen Sebber ved Limfjorden 1a afsides. Neermeste kobstad var Nibe,
men Halkeaer Bredning 1a imellem og beted en lang omvej for Sebber og de
andre sogne vest for bredningen, hvilket postudbringningen i midten af 1800-
arene viser. Pa privat basis blev den beserget af enkefrue Mette Marie, som to
gange om ugen hentede posten pa Sebberkloster. For den tjeneste fik hun ar-
ligt 10 skaepper korn. Senere udvidedes turen til preesten i Barmer, som betalte
hende 12 skeepper. Hun fungerede ogsa som sendebud for andre, som havde
eerinder i Nibe. Nar isen om vinteren forhindrede sejlads eller den endnu ikke
var steerk nok til at beere, matte hun ga hele den lange vej rundt om brednin-
gen.V

Man kunne sejle over indsneevringen pa bredningen, Sebbersund, men
med varer og dyr var transporten vanskelig. Trafikken pa stedet var indtil 1800-
tallet sa begreenset, at en egentlig faergedrift var urentabel. Der var antagelig
en form for feergefart, men pa den ostre side fandtes intet hus og kun en tar-
velig sti dertil, som ved “fugtigt vejrlig kun med vanskelighed kunne pas-
seres”.? Hvis man kom fra gstsiden, matte man vinke og rabe for at kalde
efter en bad fra Sebber, og man kunne ikke veere sikker pa, at ens rab blev
hort.® Den primitive losning var dog i sidst i 1870’erne sa forbedret, at feerge-
penge for persontrafik arligt ansloges at give en indteegt pa mindst 1.600 kr.?
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HISTORIEN OM SEBBER BRO

FORSTE FORSOG

Man kunne faktisk se fra Nibe til Sebber, og da lokale handlende i Nibe i be-
gyndelsen af 1870’erne havde hort om vellykkede broprojekter andre steder
i landet, fik de den idé ogsa at fa bygget en bro over bredningen. Nibe var
kendt for sit store sildefiskeri, men fiskeriet havde leenge veeret i tilbagegang,
hvorfor driftige folk matte satse pa andre aktiviteter. Samtidig havde byen mi-
stet et stort opland, da jernbanen mellem Hobro og Aalborg ferte folk og varer
til andre kobsteeder. Med en bro kunne de handlende udvide byens opland
pa nabokebstaden Logsters bekostning.

Forslag om en bro blev i 1872 forelagt pa et borgermeode af farver Meldal,
og der blev pa madet nedsat et udvalg, og det satte gang i sagerne.” Farvandet
blev opmalt, og ingenior Simoni i Aalborg fik herved grundlag til at udarbejde
tegninger og kort samt et tilherende overslag. Han beregnede, at broen ville
koste ca. 50.000 kr.

Med den viden indkaldte udvalget beboerne i nabosognene til to meder pa
Sebbersund Kro for at lodde stemningen. Mederne viste en positiv stemning
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Herregdrden Sebberkloster var en af egnens store landbrug, som ville have fordel af en bro.
Godsejer Peder Svanholm deltog derfor i udvalget til at planleegge broen.
Gouache af Rasmus Henrik Kruse, 1836, Det Kongelige Bibliotek.

for projektet. Det var forstaeligt, da en bedre forbindelse til kebstaden Nibe
ville veere en fordel for alle, herunder ogsa for avlerne af egnens store maengde
kartofler, som hvert ar skulle keres til Nibes to store breendevinsbraenderier.
Neesten alle beboere i Sebber, Farstrup, Ajstrup og Lundby sogne var til stede
pa maderne, og de stemte for forslaget.?

I februar 1875 var man kommet sa langt i forberedelserne, at man kunne
nedseaette en egentlig formel arbejdsgruppe. Interesserede samledes hos vin-
handler Koch i Nibe for at veelge deltagerne.” Sammenseetningen af arbejds-
gruppen afspejler de involveredes interesser, sa personerne praesenteres her.

Kammerherre baron Niels Juul-Rysensteen til Lundbaek var ikke kun sog-
nerddsformand i Bislev fra 1867, men ogsa formand for Nibe Sparekasse, som
gennem drene stottede broprojektet med store belob.®

Mathias Lassen var en af Nibes forende kebmeend.
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Erhvervslivet i Nibe sd en fordel i forbedrede trafikforbindelser. Blandt andet kunne en bro
hjeelpe Nibe Spritfabrik med lettere at fi leveret kartofler. Medejer kobmand Joh. Herskind
indtrddte i det forberedende udvalg. Foto: Fra 1920, Nibe Lokalhistorisk Arkiv.

Agent Iver Christian Wibroe havde haft seks store sejlskibe i fart herunder
en bark pa 223 reg. t., og som byens rigeste skatteyder havde han veeret ho-
vedmand ved byggeriet af Nibe havn ti ar tidligere.”

Joh. Herskind var ligeledes kebmand i Nibe og desuden medejer af Nibe
Spritfabrik.

Grev Christian Johan Tramp drev herregarden Kye og var ogsa politisk aktiv,
hvor han senere valgtes til Folketinget for Venstre.

Godsejer Svanholm fra Sebberkloster deltog. Godset havde hans fader som
amtsforvalter i Aalborg have kebt i 1810 for fiskeriets skyld; denne ejendom
ville fa stor gavn af en bro.

Hertil kom proprieteererne cand. jur. Alfred Kjeldsen til Valstedgaard, Niels
Kieer til Hornskovgaard,'” S. Kjeer til Melgaard samt den tidligere ejer af Val-
stedgaard, Hedemann.

Endelig deltog sognefoged Jens Olesen fra Sebber Sogn.

Det var en steerk samling af egnens mest betydende personer. P4 modet
kunne den gode nyhed ogsa forteelles, at der var samlet ca. 10.000 kr. ssammen
i frivillige bidrag fra Nibe by og fra de naevnte fire sogne. Man hdbede ogsa,
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@verst til venstre:

Kammerherre baron Niels Juul-Rysensteen
(1804-1889) til Lundbeek (i dag Norjyl-
lands Landbrugsskole) ejede store dele af
ejendommene mellem Nibe og Sebbersund,
0g blev medlem af initiativgruppen.

Foto: Tonnies, Det Kongelige Bibliotek.

Qverst til hojre;

Agent Iver Christian Wibroe (1801-1881)
var som Nibes stor-entreprenor med kob-
mandsforretning og kradsuldsfabrik et
naturligt medlem af initiativgruppen.

Foto: Moritz Unna, Det Kongelige Bibliotek.

Til venstre.

Grev Christian Tramp (1842-1918) havde
med store jordbesiddelser pd hovedgirden
Kyo, pd den vestlige side af Halkeer Bred-
ning, store interesser i en bro.

Foto: Jens Petersen, Det Kongelige Bibliotek.

at staten ville bidrage med 15.000 kr., idet Nibe kobstad havde mistet stor-
stedelen af sit opland st og syd for byen efter anleegget af jernbanen til Aal-
borg. Kun tre af Hornum Herreds 17 sogne havde nu deres vaesentligste
handelsforbindelse til Nibe. Deemning og bro ville udvide oplandet for byen,
og samtidig ville postveesenet fa en ikke ubetydelig besparelse, idet postvejen
mellem Nibe og Logster ville forkortes med mere end en mil.™

Projektet gik ikke sd glat igennem Folketinget som forventet, selvom in-
denrigsminister Tobiesen straks satte forslaget ind i tredje behandling af en
lov om tilleegsbevilling. Forslaget omdeltes en time for forhandlingerne, hvor-
for flere mente, at forslaget var kommet sa hastigt, at det burde vente til neeste
ars finanslov. Fjord fra Ribe mente, at Nibe by burde stottes. Den var en af de
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eneste danske byer, som ikke havde stillet forslag om at fa en jernbane. Det
blev i debatten ogsa naevnt, at Folketinget ikke skulle g& ind i en kamp mellem
Nibe og Legster om deres markedsomrdder. Den lokale folketingsmand,
gardejer Villads N. Holm fra Aalborg forsegte at imedega kritikken. Han
mente, at der ikke var nogen “rivning”mellem byerne, og man ikke behavede
storre overvejelse, da man lokalt havde ydet et stort beleb. Hans indsats var
imidlertid forgeeves; Folketinget forkastede forslaget.'?

Det negative resultat fik som konsekvens, at udvalget nedlagde sig selv.
Flere medlemmer var endda flyttet fra egnen, hvorfor man ikke mente, at det
var muligt at fortseette.’

FORSOG NUMMER TO

Der var stadig vilje til at gore en indsats, og ved et borgermede i Nibe blev
der i oktober 1876 nedsat et nyt udvalg. Denne gang var deltagerkredsen bade
mindre og med mindre betydningsfuld meend. Fra Nibe valgtes byradsmed-
lemmerne kebmand Schjerring, smedemester Schalz og blikkenslager
Gelardi, samt kebmeendene A. C. Petersen og Thomsen. Udvalget sammen-
kaldte beboerne i sognene omkring Sebber til et mode i Sebbersund Kro for
at here, om stemningen for en bro stadig var positiv. Stemningen var stadig
positiv, og til at repreesentere sognene valgtes pastor Hans Madsen-Ruhveder
af Farstrup, proprieteer Niels Kieer af Hornskovgaard (genganger fra forrige
udvalg), sognefoged Jens Olesen, Munkholm,' gardejer Niels Skriver af Var-
mer og gardejer Thomas Nergaard af Store Ajstrup.’®

Det nye udvalg kunne fa uger senere pa et mode preesentere en ny plan.
De 50 deltagere kunne hore, at udgifterne var steget til 60.000 kr. Da anleegget
kun havde lokal betydning, frygtede udvalget, at der ville veere problemer med
at fa et statslan. Driften skulle sa klares via bropenge, men den lgsning kunne
ikke realiseres, da udgifterne alene til opkreevning af bropenge ville belobe
sig til 1.000 kr. eller mere. Derfor havde en deputation veeret i Kebenhavn, og
det viste sig imidlertid, at indenrigsministeren havde veeret meget velvillig
stemt for, at staten ydede et 1an pa 60.000 kr. til 4 % irente og 2 % i arlig af-
betaling, sa broen ville veere betalt pa 28 ar. Efterfolgende havde finansmini-
steren nikket ja til forslaget og ville fremsaette forslag i Rigsdagen. Kredsens
rigsdagsmand stettede sagen, og tilsvarende forslag plejede at ga glat igen-
nem.'®

Med den gode statslige stotte skulle den resterende finansiering pé plads.
Der skulle drligt betales ca. 3.600 kr. i renter og afdrag, og udvalget foreslog
en fordeling med 1/3 til Nibe, 1/3 til de fire sogne og 1/3 til amtet. Nibe Spa-
rekasse havde givet en gave pa 4.000 kr., som kunne benyttes til den kom-
mende vedligeholdelse.

Det var imidlertid ikke let at fa udvalgets regnestykke realiseret. Sognene
blev spurgt, om de tilsammen ville yde de 1.200 kr. Farstrup sogn og Sebber
sogne gav begge tilsagn om 400 kr., men de sidste 400 kr. var sveerere at hive
i land. Lundby sogn ville give 2/3 af den sum, som Ajstrup sogn ydede. Det
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Nibe byrid stottede kraftigt forberedelsen af en bro. Fotografiet med de mange spytbakker
er fra 1902, hvor broen for leengst var bygget. Den fierde person fra venstre, kobmand
Schjorring, var dog i 1876 med i det andet og tredje forberedende udvalg.

Foto: Nibe Lokalhistorisk Arkiv.

blev sa speendende at hore belebet fra Ajstrup, som imidlertid kun ville betale
60 kr., hvorfor Lundby kom ned pa 40 kr. Kort tid efter valgtes et nyt sognerad
i Farstrup, og det besluttede at undlade at stotte projektet.'”

Forslaget faldt sdledes til jorden og for at lase problemet, foreslog udvalget
en finansiering med opkraevning af bropenge. Det svarede Farstrup nej til,
mens de ogvrige tre sogne ikke reagerede. Udvalget opgav og nedlagde sig selv,
da den foresldede losning faldt til jorden.'®

Projektet var igen gaet i std, men udvalget havde haft udgifter pa 300 kr.
Det bevilgede Nibe byrad med et krav om tilbagebetaling, hvis projektet se-
nere realiseredes.

FORS@G NUMMER TRE

Et nyt og tredje udvalg nedsattes i 1880, og igen med repraesentanter fra Nibe
by og de fire sogne. Denne gang var godsejer Helms til Vaargaard med som
formand, naestformeend var distriktsleege Peter Petreeus og proprieteer Kjeer
til Hornskovgaard og prokurator Poulsen som sekreteer. Lundby sogn havde
ikke hidtil veeret med i udvalget, og det valgte proprieteer Boel til Dybvad-
gaard. [ udvalget sad ogsa gardejer I. Olesen og Niels Skriver fra Sebber sogn,
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Distriktsleegen i Nibe, Peter Petreeus (1838-
1900), repreesenterede Nibe byrdd i det
tredje udvalg. Da broen blev bygget,
valgtes han 1 1883 til viceordforer for
udvalget for driften af broen.

Foto: Tonnies, Det Kongelige Bibliotek.

gardejer . Serensen fra Ajstrup sogn og fra Nibe smedemester Schaltz, keb-
meendene Schigrring, A.C. Petersen og Thomsen samt maler Ralffs. Kjeer
havde veeret med i de to foregaende udvalg, men tradte snart ud og erstattedes
af gardejer U.Veggerby i Farstrup.'?

Mens de tidligere udvalg onskede lokal eller statslig finansiering, gik det
nye ind for brugerbetaling via bropenge. Kommunerne skulle stadig garantere
et vist beleb, og med denne garanti, kunne udvalget forsoge at skabe den ned-
vendige finansiering. Anleegget ville koste 60.000 kr., hvorfor de arlige renter
og afgifter ville blive 3.600 kr. og hertil forventedes 1.200 kr. at komme fra bro-
penge.?®

I regnestykket indgik 1.600 kr., som folk hidtil havde betalt for at blive feer-
get over i sma bade; gods matte kores den lange omvej rundt om bredningen
sammen med de vandrende kreaturer. Man regnede med, at den arlige ind-
teegt fra transport af personer, gods og kreaturer ville give det tredobbelte af
den hidtidige indteegt fra feergefarten. Iseer i sommerperioden kunne driftige
folk dog finde pa at fortseette feergefarten selvom broen blev bygget, og her
kalkulerede man med at tabe 1.000 kr. arligt.

Det manglende belgb skulle skaffes fra de omkringliggende kommuner.
Her lykkedes det at fa Farstrup og Sebber sogne til at garantere for hver 20 %
af belgbet, Ajstrup Sogn for 5 %, Lundby Sogn for 2%2 % mens Nibe kommune
sorgede for det resterende 52% %. Regnestykket var kompliceret, idet kom-
munerne onskede et loft over deres udgifter, hvorfor en privatmand matte ga
ind for at kautionere for et af sognenes eventuelle tab.

Formand og neestformand rejste til ministeriet i Kebenhavn, og her fik man
tilsagn om et lan. Der fulgte dog betingelser med: ministeriet skulle godkende
brotaksten, tegninger og ekonomiske overslag. Man ville ikke risikere, at
noget gik galt.?V
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Indenrigsministeriet sergede for at fremme sagen ved at acceptere amtets
ansggning om at udnaevne vejen fra det gstlige brohoved til Nibe som en lan-
devej. 2 Yderligere gav kammerherre Juel til Lundbeek tilsagn om gratis at af-
give det fornedne jordstykke.?

Nu var brikkerne ved at falde pa plads, men der gik yderligere et ar med
forberedelse af sagen. I efteraret 1879 diskuteredes broen i forbindelse med
finansloven. Der var bred enighed om at stotte broen med et lan, men der
kom imidlertid igen grus i maskineriet.Ved tredjebehandlingen blev der stillet
forslag om, at en del af det onskede belgb skulle gives som tilskud, mens
andre folketingsmedlemmer mente, at broen ikke métte veere en betalingsbro.
Forslaget om ydelse af et direkte tilskud til broen blev sat til afstemning, og
selvom der var mange tilhaengere, var modstanderne dog de fleste, og 34
stemte for et tilskud og 49 imod. Derimod lykkedes det at fjerne betingelsen
om fri adgang til broen, hvor 58 stemte for, at der matte opkraeves bropenge,
mens 20 stemte imod.?

Man kan fornemme, at politikerne pa den tid sa jernbanerne som den vig-
tige infrastruktur, mens veje ikke havde samme prioritering. Fortalerne for
vejen argumenterede derfor med, at hartkornsejernes bidrag til statens jern-
baneanleeg i de fire sogne var pa knap 80.000 kr. Da der ikke var jernbane i
neerheden, var deres statsskat til jernbaner ikke noget, de fik direkte nytte af,
og forst med en bro kunne landsognene fa gavn af jernbanen. Pa den tid stod
Nibe absolut ikke til at fa en jernbane, og der gik endnu en snes dr, for der
kom skinner til byen.?

BROEN BYGGES
Beslutningen om bevillingen blev
modtaget med gleede, og man kunne
ga i gang med at forberede byggeriet.
Y Hele anleegget skulle bestd af to
’Djébtwﬂt deemninger fra henholdsvis Sebber-
siden og fra Lundbaeksiden. I alt
skulle deemningerne veere lidt leeng-
ere end 300 m. med den ostlige side
pa 148 m. og den vestlige pd 176 m.
Ovenpa skulle der veere en bred ind-

for
Daemningen og Broen

over Sebberjund.

Vedtaegerne for Sebber Bro blev inspireret
af tilsvarende vedteaegter for Kong Christian
d. 9. Bro i Aalborg. Vedteegterne bestemte, at
e Nibe Byrdd var ansvarlig for broens drift
sammen med 2-3 repreesentanter hver fra
Sebber og Farstrup sogne samt 1 fra bide
St. Aistrup og Lundby sogne.

Det daglige tilsyn udfortes af et udvalg med
_ 3 medlemmer valgt fra Nibe og 2 fra land-
SO . = kommunerne.

Teylt God Dluf Diufjen. Walbory.
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HISTORIEN OM SEBBER BRO

Det forberedende udvalg for broen forte traditionerne for demokratiske udvalg.
Pd modet valgtes godsejer Helms til formand. Efter modet opleeste referenten referatet og
udvalgsmedlemmerne underskrev. Her ses underskrifterne fra det forste mode.

hegnet korebane og pa siderne skulle leegges sten op til betydeligt over dagligt
vande. Mellem deemningerne skulle der opferes en fast peelebro pa ca. 45 m.
bygget med 25 nedrammede 16 m. lange peaele og med et jernreekveerk ved
siderne.?

Arbejdet med broen blev sat i licitation, og man valgte at skrive kontrakt med
entreprengrfirmaet G. Watzold og S. Winkel. Wétzold havde veeret med til at
bygge store deemninger ved Esbjerg Havn, hvorfor de langt mindre deemnin-
ger ved Sebber sikkert ville kunne klares. I kontrakten fandtes betingelse om,
at broen skulle veere feerdigbygget inden d. 1. juni 1880 og med en garanti pa
et ar. Tommeret skulle leveres af Peder Rechnitzer i Aalborg for 4.000 kr.
Amtet skulle samtidig gere vejen klar, og det foretog ekspropriationer til vejen
nord om Lundbaek Skov, hvorefter vejarbejdet kunne pabegyndes der. Des-
uden skulle der bygges et hus til den, der skulle fore tilsyn og opkraeve penge.
Udvalget var blevet et byggeudvalg. Det ngjedes dog med at medes en gang
om maneden for at tage stilling til eventuelle eendringer i planerne, idet det
daglige tilsyn var i haenderne pa projektets ingenior Simoni.

Materialet til deemningen hentedes blandt andet fra Sct. Nicolai Bjerg. Her
havde landsbyens forste kirke fra den katolske tid ligget, og ejeren solgte ste-
nene fra kirkeruinen til fyld i deemningen.?”

Taksterne for bropengene skulle fastleegges, men her var man uenige i
broudvalget. Et medlem mente, at beleessede vogne skulle betale mere end
tomme. Det endte dog med, at alle vogne skulle betale det samme. Taksten
blev 30 ere for en vogn inklusiv kusken. Trillebere og traeekvogne kostede 10
ore, og blev snart nedsat til 5 ere. En person betalte 5 ore, hvilket i ovrigt se-
nere steg til 6 ere. En tarif for mindre dyr pa vogn til 5 gre forsvandt efter kort
tid. Store kreaturer kostede 15 ore, mens mindre kostede 10 gre.?®

Udvalget indgik en aftale med kebmand Vinding i Sebber om, at han pas-
sede opkraevning af bropenge. For 400 kr. om aret ansatte han folk til at seelge
billetter, og betjenten skulle veere ved broen bade dag og nat. Samtidig ferte
keobmanden regnskab og kontrollerede opkraevningen.?

Broen blev bygget feerdig til tiden og indviet d. 15. juni 1880 med stor festi-
vitas bade i Sebber og i Nibe. Broen og deemningerne var udsmykket med flag
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Kobmand F. Vinding fra Sebber blev
ansvarlig for at opkreeve penge pa broen.
For et fast drligt belob pad 400 kr.
organiserede han salget af billetter.

En fattig enke udforte de sidste ar arbejdet
fra et lille hus opfert til formdlet.

Foto: Tonnies, Aalborg Stadsarkiv.
og gronne grene, og der blev holdt taler, og alle de aktive gennem drene blev
takket. Det blev en seerlig festlig dag for de direkte involverede, som fortsatte
til frokost i Sebber arrangeret af entreprenererne, for senere pa dagen at kere

til Nibe for at afslutte med et festmaltid pa Thorups Hotel.3?

IGEN LOKALE KONFLIKTER

Det blev i 1880 en streng vinter med masser af sne. Herved dukkede et nyt
problem op: hvem skulle veere ansvarlig for at kaste sne pa den nye landevej?
Vejen 14 i Bislev sogn, men der fandt man, at Sebber sogn métte veere med til
at fierne sneen, da vejen var af storst interesse for beboerne i Sebber. I forvejen

Sebber Bro forte vejen fra Nibe gennem byen og ud mod vest. Pi vejen passerede den
med en kraftig stigning Sct. Nikolaj Bjerg.
Huojkantskort 1840-1899, Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering.
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Fotografiet fra omkring 1920 viser treebroen med reekvaerk af jernror. Deemningen pd den
anden side forer ind mod Sebbersund Kro, som blev et populeert udflugtsmdl bl.a. takket
veere dens servering af dl fanget i bredningen.

Foto: Stig Nielsen, Lokalhistorisk Arkiv for den tidl. Stovring Kommune.

var Sebber sogn ikke ansvarlig for nogen landevej, mens Bislev sogn i forvejen
havde en landevej. Amtet spurgte herredsfogeden i Aars-Sleth herreder til
rdds, og han forsogte at nedtone problemet. Han fandt det uheldigt, at et sogn
skulle vaere ansvarligt for veje uden for eget omrade. I stedet foreslog han, at
broen skulle overtage ansvaret. Den kunne sa aflonne folk til at fjerne sneen,
og udgiften fordeltes efterfolgende pa de deltagende sogne og Nibe. Herreds-
fogeden i Hornum Herred var ligeledes blevet spurgt. Hans forslag var en for-
deling af ansvaret for snerydningen. Den ene tredjedel op mod Nibe skulle
ordnes af Bislev sogn og resten af Sebber sogn. Dette sidste forslag blev ved-
taget af amtsradet.3?

En tilsvarende problemstilling dukkede op det felgende ar.Vejen fra Sebber
mod Barmer gik over en meget stejl bakke, og amtet gnskede at fa vejen seen-
ket. Det bad Sebber sognerdd serge for at grave bakken ned. Amtets vej-
inspekter havde beregnet, at det kostede ca. 2.300 kr. for at regulere stigningen
ned til 1:14. En stigning pad 1:18 var det optimale, men han mente det var ufor-
holdsmaessigt meget. Nu var det Sebber sogns tur til at veere utilfreds med en
udgift, idet vejen i stor udstreekning anvendtes af folk fra sognene vest for
Sebber. Enden blev, at amtsrddet fastholdt kravet om, at vejen pa bakken
skulle seenkes. Fordi Sebber var et fattigt sogn, ville amtet dog betale de 2/3
af udgifterne®

Da vejen var feerdig, blev vejfarende aengstelige over de stejle skreenter til
siderne, og det blev foreslaet at seette afvisersten op, men sogneradet vedtog
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at plante traeer pa begge sider af skraningerne til vejledning i merke aftener
og neetter. Desveerre blev de unge traeer kneekket i kddhed eller ondskab.??)

REJSER BLEV MULIGE

Der var sket meget pd det trafikale omrdde omkring Sebber pa fa ar. Hvor

store forandringerne var, fremgar af folgende indleeg til den lokale avis i

februar 1884. Maske skulle sogneradet have valgt at grave lidt mere af bak-

ken:
Uagtet jeg er barnefodt i Sebber sogn, havde jeg ikke genset min fodeby Bar-
mer i syv dr. Det er en lang vej her fra Vendsyssel og derned, og kdrene have
veeret knappe, si at der ikke blev noget af besoget, uagtet Karen Marie — min
kone — og jeg ofte havde talt om, hvor preegtigt det kunne veere at gense vor
feelles fodeby og de mange gamle venner og bekendte.... Tiderne have imid-
lertid fojet sig bedre for os i den sidste tid. I efterdret fik vi to smd russiske
heste i stedet for vore stude, 0g det er skont at veere agende. Vi bestemte os da
0gsd for den leenge piteenkte tur til vor barndomshjem efter nytdr og tog vor
Jens med. Der var fryd og der var gleede! Karen Marie var glad og drengen
med, og jeg da endelig 0gsd, om end jeg var lidt beteenkelig ved den lange rejse
med vore smd russere. Det gik imidlertid godt; pd tre timer var vi i Norre-
sundby, og efter at have bedet et par timer, korte vi videre over Nibe og ad
den nye vej til Sebber, som vi aldrig havde set for. Det var os helt fremmed,
en dejlig vej med plantninger ved siderne, 0g over den nye bro, som vi fra vor
barndom havde hort tale om, at det kunne veere rart at have, nu var den der,
0g den havde vi heller aldrig set for. I lang afstand kunne vi se den gamle vel-
bekendte Sebbersund Kro med dens kalkede gavl og de mange vinduer, hvor
vi i vor ungdom havde fiet os mangen en lystig svingom. Nu havde vi kun
Sebber Skole og Skovbakken tilbage, sd vare vi straks ved vor gamle hjem-
stavn. Ved skolen var der bygget, siden vi sd den sidst, og 0gsd skovbakken
havde forandret sig, siden vi vandrede op og ned ad den i vor skoletid. Den
var bdde jeevnet ud og gennemskdren i den stejle bakke, men det kom mig rig-
tignok for, at den var mere treels end den nogensinde for havde veeret, og det
syntes mine russere nok med, ti de havde neer aldrig vunden op igennem de
store sten, der vare lagt pd den. Forst stod jeg af for at lette pd vognen, derefter
bade Karen Marie og Jens, men det var ligegodt forskraekkeligt strengt for de
smd skind. Vi kom jo da endelig over det og blev modtaget med fryd af gamle
venner 0g bekendte, og tilbragte herlige otte dage, som kun forlob alt for ha-
stigt. Nu er vi hjemme igen 0g passe vor vante dont, og som vi tanken leve de
herlige dage om igen, sende vi eder alle en hilsen og tak og hdber at kunne
indfri vort lofte om at komme igen, men er det sandt, hvad der blev sagt, at
Sundbakken har ligget i samme tilstand i dr og dag, og at der ikke agtes mere
gjort ved den, da ma I ikke fortryde pd, at det varer en stund for vi kommer
igen, thi den er for slem, hvad enten man korer op eller ned.
rbodigst
Lars Jensen.®
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geligt nedskrevet dag for dag.Viersad |-/ /72 | |22 Y AWL IR \\ -
heldige, at notesbogerne blev gemt |_ Z;/{M_ [l |/3+/¢ Q\:t |
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derved se trafikken fra 1880 til pas- AR WV _--.;"‘-\\3,'
sagen blev fri i 1900. P P /g: """""" A\
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livet pd broen. I gennemsnit korte der pd J¢ - k '
gode dage en vogn over hver anden time. b7 i Y 519 Q‘F |
Mere end 60 personer passerede, |_&'| 74 ¢ /z 4128 \‘
og de fleste gik de fem km til Nibe. | 24| #¢ AR /AN AV \§ |
(Kladdebog A for Sebbersundbro 1893-1900, 23 fj, ¥ /3 £l \
Diverse dokumenter 1876-1876, Nibe Kommune, j‘ -—/? :
Udvalget for Sebbersund Bro, Rigsarkivet). il

Hvert ar solgtes omkring 20.000 personbilletter. Antallet 1a stabilt over
arene. Da de fleste skulle tilbage over broen, har der veeret 10.000 personer
med en tur/retur. Hertil kom kuskene pa vognene, sa drligt solgtes 22.500 bil-
letter til personer. Det giver i snit 62 billetter og altsa 31 personer hver dag.
Der var dog store forskelle dret rundt, som figur 1 viser.

- /
R
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Iseer ved vintertiden risikerede billetdamen at have meget lidt at lave, f.eks.
har hun sikkert d. 17. marts 1886 nok siddet ved sin kakkelovn, for det var et
meget ondt vejr. Kun en enkelt gdende fandt det degn pa at ga over broen,
som kunne veere farlig at passere i snestorm.

Til gengeeld var der tider pa aret med seerlig mange rejsende. Det var na-
turligvis ved skiftedagene 1. maj og 2. november, hvor flere hundrede pas-
serede broen dagen forinden. Efterarets skiftedag var den sterste, og i 1886
solgtes 712 billetter denne dag, mens kun 254 billetter solgtes d. 30. april.

Stgrre dyr, pr. maned

450

g8 & 8
Q:
-~

nv“’ @jfﬁ#jj@fﬁﬁ@

e 1880-1881 o~ 1899-1900

Store rejsedage har naturligvis ogsa veeret dage med store lokale markeder.
Iseer om efteraret rejste folk flittigt. Det var samtidig den tid pa aret, hvor de
opfedede stude skulle saelges, som det ses af figur 2. Eksempelvis md der have
veeret livligt pa broen d. 14. september, hvor 285 store kreaturer passerede.
Der blev ogsa solgt 501 personbilletter samtidig med, at der solgtes billetter
til 58 vogne (som antagelig var 29 vogne med returkersel). Skiftedagen i be-
gyndelsen af november var samtidig en stor markedsdag med en stor trans-
port af kreaturer, som det fremgar af figur 3.

Figur 3 Store dyr og vogne pr. dag nov. 1886
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Figur 4 Vogne pr. mdned
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Trafikken med vogne fordelte sig rimelig jeevnt over hele aret. Der skulle
sikkert jeevnligt hentes og afleveres varer i Nibe. Figur 4 viser den interessante
udvikling, at trafikken med vogne steg jeevnt over perioden. Pd de 20 ar mere
end fordobledes trafikken — faktisk blev det til en stigning pa 220 %. Tallene
viser en veesentlig udvikling. En forklaring kunne veere et foreget opland, sa
flere varer fortes til Nibe. Stigningen kunne ogsa skyldes en foreget velfeerd,
sa flere fik mulighed for at kore i vogn.

Figur 5 Mindre dyr, pr. maned
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Arsagen til den forandring, figur 5 viser, er lettere at forsta. Transporten af
mindre dyr var ikke seerlig stor i mange ar. Der gik eller kortes fd sma dyr over
om fordret. Der skete imidlertid en stor forandring i slutningen af 1890’erne,
og den kulminerede i aret juni 1899 til maj 1900. Det var helt sikkert den nye
jernbane, som gav mulighed for at pabegynde en storre avl af dyr.

DEN HALTENDE @KONOMI

Ved talerne blev det neevnt, at der havde veeret et overskud pa 3.600 kr. ved
byggeriet. Imidlertid fortsatte der ikke at veere overskud, og den aftalte un-
derskudsdeekning matte seettes i kraft. I 1882 forventedes et underskud pa

18

FrRA HIMMERLAND OG KJZ£R HERRED 2022

= E=— 1.375 kr. efter betaling af afdrag og

q’y N - /% ag/ | renter palanet, lonninger og vedlige-
z . holdelse.® Det folgende ar steg det

R eé_ ning forventede underskud yderligere med
o R i A 1.000 kr. bl.a. fordi dele af deemningen

var begyndt at synke. Til at beskytte
det ville man anvende det nye mate-
riale beton i stedet for sten. Bekleed-
ningen skulle endda ga hejere op, sa
en foroget vandstand pd 2 m kunne
imedegas. Det var en storre udgift, og
i med stemmerne 8 mod 7 vedtoges at
5] I bede staten om at eftergive lanet.3
1 . Men staten var ikke indstillet pa at
2 i il | eftergive lanet, hvorefter parthaverne
-~ 1 3 F i 1887 stillede et nyt forslag til staten.
'. AR | Denne gang bad man om at fd lanets
A - - lobetid eendret fra de resterende 20 ar
S s S til 60 ar.3”
) REERRe o Heller ikke dette forslag vandt
— - R gehor, og i 1890 forsegte amtsradet at
5 R A= finde en lgsning. Det foreslog, at In-
denrigsministeriet eftergav broens
geeld, hvorefter opkreevningen af bro-
penge kunne ophare.®®

Regningen fra 1881 for levering af grus til
eparation af bro 0g deemning blev ikke den

eneste. Da deemningen mdtte forsteerkes Heller ikke dette forslag vandt
mod kraftige storme, opstod okonomiske gehor. Det skyldtes maske ogsd, at
problemer. regnskaberne nogle ar var rimelig

Diverse dokumenter 1876-1876, Nibe Kommune,

Udvalget for Sebbersund Bro, Rigsarkivet). gOde' Til eksempel var der et overskud

i aret 1890-1891 efter en indteegt pa
naeesten 3.000 kr. i bropenge og oveni kom det faste bidrag fra kommunerne
pa naesten 1.300 kr.3 Det faste bidrag fra kommunerne var egentlig oprindelig
en underskudsdeekning, men var efterhdnden blevet en fast post pa kommu-
nernes regnskaber. Det var et relativt stort beleb for de sma kommuner. Til
eksempel var udgifterne til broen i Farstrup sogns regnskab i 1892 relativt
store. Belobet lyder med vore dages okonomi ikke meget, da udgiften pa 289
kr. kun udgjorde 4 % af kommunens samlede udgift pa 7.550 kr. Men hvis
man treekker de store faste udgifter ud for lon til leerere, alderdomsunderstot-
telse og fattigforsergelse, udgjorde bidraget til broen en fjerdedel af de reste-
rende penge til vedligehold af bygninger, veje, broer osv.*?Igen i 1895 sendte
kommunerne et andragende til Folketinget om at amtet skulle overtage
broen.*V I.C. Christensen anbefalede pa vegne af et mindretal i finansudvalget
andragendet. P4 samme mede diskuteredes Aalborgs enske om, at Kristian
den Niendes Bro skulle frigeres for bropenge. Indenrigsministeren afviste
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Lt stort trafikalt fremskridt skete i 1899 med Sebbersund jernbanestation ud for broen.
Kort efter lykkedes det at fid amtet til at overtage ansvaret for broen og derved gore
passagen gratis. Toget er fotograferet dagen for banen ophorte i marts 19609.

Kort: Malebordsblad 1881-1962, Historiske kort pa nettet. Foto: Gunnar Christensen.

sagen ved at henvise til en teknisk detalje ved henvendelsen, at der ikke fand-
tes et andragende om at staten gav tilskud.*” Ved den endelige afstemning
faldt sagen med stemmerne 42 mod 33.%

]ERNBANEN KOM - OG BROPENGE OPH@RTE

I 1899 eendredes trafikforholdene omkring Sebber drastisk. Der kom nu tre
toge dagligt pa jernbanen Aars-Nibe-Svenstrup med en station teet pa broen.
Den forbedrede trafikforbindelse skulle leerer Bertel Petersen i Sebber udnytte
til en udflugt med skolebernene i efterarsferien til Aalborg for at se byens mu-
seum og andre seveerdigheder. I dag tager turen en halv time i bil, men den-
gang havde naesten ingen af eleverne nogensinde veeret i egnens storby.
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Da jernbanestationen var bygget ud for broen, kunne leerer Bertel Pedersen organisere en
rejse for bornene i Sebber Skole til Aalborg — en by, som mange af bornene aldrig havde
veeret 1. Foto: Fra 1890, Nibe Lokalhistorisk Arkiv.

Leereren spurgte Nibe Byrad, om fritagelse for bropenge, hvilket blev bevilget.
Derimod fik leereren ikke friplads pa hverken toget til Svendstrup eller pa
Statsbanernes tog videre til Aalborg. Iseer det sidste var man utilfreds med i
Sebber, for kebenhavnske skoleborn fik frirejse til Jylland, og her ville Stats-
banerne ikke engang give én mils gratis rejse for jyske bern, hvis feedre kun
tjener én kr. om dagen i modseetning til kebenhavnske arbejdere med en lon
pé fem kr.4

Igen i 1899 bad kommunerne amtet om at overtage broen, men atter var
svaret nej. Et halvt &r senere forsogte de sig endnu engang,* og nu viste amts-
radet sig velvillig stemt. Amtet kreevede dog, at broens geeld skulle veere ef-
tergivet.

Igen valgte man medlemmer til en deputation, der skulle medes med in-
denrigsministeren, og ogsa her medte man velvilje.* Den 31. maj 1900 kunne
broudvalget samles til sit sidste mede, for Ministeriet for Offentlige Arbejder
ville eftergive det skyldige belob mod at passagen over broen blev fri. Udvalget
traf den gleedelige beslutning, at passagen var fri allerede fra midnat.*”
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Christian Greebe (1842-1923) arbejdede
som borgmester i Nibe for, at Aalborg Amt
overtog det ekonomiske ansvar for broen,
hvorved det kunne blive gratis

at passere den. Da det lykkedes,

var han dog blevet herredsfoged pd Falster.
Foto: H.P. Jensen, Vejle Stadsarkiv. & P

Nogle formaliteter skulle dog ordnes. Brovogtersken, Christensens enke,
skulle afskediges, men hun skulle have en passende frist til at fraflytte vog-
terhuset. Hun skulle samtidig have et gratiale pd mindst 100 kr. og op til 200
kr., hvis der var overskud. Bro og deemning skulle ogsd seettes i god stand
inden amtet overtog ansvaret. En sidste formalitet var at sende et telegram
med oplysning om den frigivne bro. Modtageren var herredsfoged Christian
Christopher Greebe i Nykebing Falster, som fik tak for hans indsats. Graebe
var ingen ukendt person i Nibe, for han var i 1890 blevet byfoged, byskriver,
herredsfoged og skriver i Hornum herred samt senere borgmester i Nibe samt,
men var i 1896 rejst til Falster. Hilsenen antyder, at Graebe hjalp sin tidligere
egn trods sit nye arbejde i den anden ende af landet.*®

Brohuset var ikke mere til nogen nytte, og amtet tilbed huset til broens tid-
ligere interessenter af landkommuner. Betingelsen var, at huset skulle brydes
ned og opferes som en rejsestald ved Sebbersund Station. Sebber sogn var
antagelig interesseret, men tilbuddet blev imidlertid ikke modtaget af alle de
ovrige kommuner, idet de fleste rejsende derfra foretrak at kare til rejsestald
i Nibe med deres hestevogn inden de kerte videre med toget pa en leengere
rejse.*)

PLANER OM VEJE

Der var nu stille om broen i mange dr. Pa et tidspunkt diskutere man, om der
skulle bygges en ny amtsvej mellem Sebber og Logster. I 1878 overvejede man
at forkorte vejen mellem Nibe og Legster, ogi 1882 gnskede Nibe byrad at fa
amtet til at anleegge landevejen fra Sebber. Amtsvejinspektoren kom med et
projekt med landevej fra Sebberbro til Lundby, men adskillige sogne proteste-
rede, hvis den daveerende landevej i deres sogn ikke mere skulle vaere amtslig
landevej. Igen i 1904 dukkede planen op, men nu blev den skrottet, fordi jern-
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banen delvist havde overfladiggjort forbindelsen.>

Vejen fra broen var Sebber sogns ansvar, men gkonomien var anstrengt, sa
man sparede meget pa reparationer og vedligehold. Til eksempel klarede
kommunen i 1920 at skaffe grus ved at paleegge de lokale landmeend at kore
en tonde grus for hvert skippund hartkorn, de ejede.? Vedligehold af veje fo-
regik ogsa usystematisk. I 1923 besluttede sogneradet, at beboerne i de en-
kelte byer var ansvarlige for at pafere grus pa vejene. Endnu i 1926 fandtes
ingen vejmeend med ansvar for dette arbejde,®? men dette ar var der dog
penge til at aflonne harpning af grus i Kristian Rasmussens grusgrav og i fre-
ken Svanholms grusgrav.®® Et tilbud fra entreprener P. Frederiksen i Nibe om
at tromle kommunens veje blev afsldet af sogneradet; sa hojt et niveau var
man endnu ikke naet til.* Forst i 1931 indsa man behovet, og da segte man
et samarbejde med Farstrup og St. Ajstrup Kommune om at kebe en tromle i
feellesskab.® Inden da haevedes niveauet dog i 1928, hvor der ikke alene var
licitation over harpning af grus i lokale grusgrave, men ogsa lokale stenslagere
fik betaling pa 10 kr. pr. favne sldede sten.>® En klage fra landsbyen Valsted
over vejenes tilstand klarede sogneradet dog med at svare, “at det som forhen
star beboerne iValsted frit for at begynde med gruskerselen fra Staun nar som
helst, fra grusgraven der.”*” Niveauet haevedes dog i 1928, da husmand Peter
Hansen antoges som sognets forste vejmand for mindst to dages ugentlig vej-
arbejde.’® Udgifterne til veje steg, og det blev i 1931 nedvendigt at fa land-
inspektor Nellemann til at give made for at forklare kommunens beboere om
den gennemgéende vejs forbedring og udgifterne ved samme.>”

BROEN BLEV FORNYET

Med arene blev der brug for en ny og bedre bro. En efterdrsstorm i 1913 kom-
bineret med hejvande anrettede betydelig skade. Ca. 50 m. af den ene side af
brodeemningen blev fuldsteendig revet op.®? Samtidig begyndte biltrafikken
at stille krav til vejanleeg, og det fik amtsradet til at seette et nyt brobyggeri i
gang i 1933. Amtsvejinspektoren havde udarbejdet projektet, og Aalborg-fir-
maet Wright, Thomsen & Kier var entreprenegr. Broen fik nu en bredde pa 6%

En moderne bro i beton opfortes i 1933 samtidig med at deemningerne forstaerkedes.
Hver af de fire piller og landfeestningerne hvilede pa nedrammede treepeele.

Besigtigelse af Sebbersundbroen, Chr. Ostenfeld & W. Jonson,
Sager vedr. Sebbersundbroen 1959-1970, Alborg Amtsrid, Amtsvejinspektor, Rigsarkivet.
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Luftfotografiet fra 1956 viser broens placering teet pd den ostre bred og den lange
deemning vestpd mod Sebber.

Foto: Sylvest Jensen, Det Kongelige Bibliotek.

m. og en leengde pa 45 m. Herved fik broen god plads til bade den kerende
og gaende feerdsel. Inden opferelsen anslog man, at broen ville koste 60-
70.000 kr. og ville veere feerdigbygget pa tre maneder. Der byggedes en mid-
lertidig bro, mens den gamle bro blev fjernet og den nye bygget op.®” Broens
konstruktion var baseret pa en pilotering af sveere treepeele af stammer fra
Rold Skov. Over peelene stobtes brofaget i jernbeton med stebematerialer fra
Aggersund og med jern fra firmaer i Aalborg. Konstruktionen var en konti-
nuerlig jernbetonbjeelkebro over fem fag med en samlet leengde af 45 m.
Broen blev 8 m bred med en 6 m bred kerebane og to 2 stk. 1 m brede fortove.
Brodaeekket var belagt med asfalt.®?

Man var ikke i 1930’erne klar over, at der kunne ske kemiske processer i
jernbeton. Det fandt man ud af i 1960, hvor broen langsomt var ved at blive
odelagt indefra pa grund af en darlig konstruktion og darlige materialer.

Broen blev besigtiget af eksperter, og de betegnede den som en af landets
mest angrebne betonbroer. Arbejdet udfertes af ingenierfirmaet Chr. Osten-
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feld & W. Jenson i samrdd med Udvalget for Alkalikiselreaktioner pd dets la-
boratorium pa Statens Byggeforskningsinstitut. Da en nordisk kongres for
broforskning skulle besage en skadet bro, valgte man Sebber Bro.®® Broen var
faktisk sa medtaget, at der blev installeret lyskurv, sa trafikken kun foregik i
ét spor af hensyn til broens svigtende belastningsevne.*¥

Der skulle bygges en ny bro, og man hdbede, at militeeret ville etablere en
interimistisk bro i byggefasen.®®Vi er naet til en periode med kraftig velstands-
stigning, og hvor den egede privatbilisme stillede krav til bedre transportfor-
bindelser. Neesten alle regioner havde broplaner, og trafikministeren ar-
gumenterede over for finansudvalget, at Sebber Bro var udtjent og treengte til
at fa del i de nedvendige midler.®®

Planleegning af vejforleb fik betydning for den nye bro. Der var en gamle
plan fra 1936 om en bedre vejforbindelse fra Sebbersund og vestover. Under
indtryk af de italienske motorveje lanceredes vejen som ”Vesthimmerlandsk
autostrada til 1 million kroner”. Kommunerne i den vestlige del af Himmer-
land gav tilsagn om at etablere en vej fra Ranum til Lundby, og det var natur-
ligt at visionerne fortsatte gstover.®” En autostrada blev det ikke til, og forst
da behovet i 1960’erne blev synligt, dukkede vejplaner op igen. Det fik be-
tydning for broen. Aalborg Amt havde ellers godkendt et broprojekt til 600.000
kr., menVejdirektoratet var i feerd med at planleegge landets hovedveje og on-
skede en ny linjeforing af hovedvej 10 mellem Thisted og Aalborg, sd vejen
fortes over Aggersundbroen. Derfor gnskede Vejdirektoratet en sterre bro, og
samtidig skulle den ligge nordligere. Derved blev udgifterne til broen ikke kun
de forventede 600.000 kr. men mere end 2 mio. kr. Amtsradet gik ind pa tan-
ken, men var beteenkelig ved gkonomien, fordi man tilmed blev moralsk for-
pligtet til at stotte byggeriet af den fremtidige landevej. Derfor enskede amtet
at oge sit tilskud til brobyggeriet. Til en bro ved de statslige landeveje kunne
man normalt forvente et bidrag fra statens vejfondsmidler pa 85 % til en ny
bro, men ndr Vejdirektoratet onskede en storre bro, matte staten ogsa betale
en hgjere andel, og amtet foreslog 92% %, hvilket Vejdirektoratet var med pa.
Det var det overordnede Vejnaevn imidlertid ikke.®®

De gkonomiske problemer var ikke de eneste. Bundundersogelser ved den
pateenkte nordlige forbindelse viste, at fundering af en bro ville give sterre
udgifter end forventet. Derved ville en ny bro ikke kun koste 2 mio. kr. men
en halv mio. kr. mere. Det fik amtet til at afvise den store bro, og besluttede
at bygge den lille bro for egne midler selvom man sa kun fik det normale stats-
tilskud pa 75 %.

IDE OM INDDAMNING STOPPEDE BYGGERI

Ogsa fra anden side var der modstand mod broen. Mange var tilheengere af
landvinding, og de s, at deres planer kunne blive saboteret af den foresldede
bro. Siden 1930’erne havde der veeret store planer om at bygge deemninger
omkring de lavvandede omrdder fra Nibe og til Aggersund. Inddeemning af
Sebbersund og Nibe Bredning var udregnet til at give 3.100 ha landbrugs-
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Broen blev bygget i 1933. Pi dette tidspunkt vidste man ikke, at beton kunne oploses
indefra under uheldige betingelser. Den blev en af landets mest nedbrudte broer, og da der
i 1964 var uenighed om en ny bro, opfortes en midlertidig nodbro oven pd betonbroen.
Den ensporede traebro reguleredes med et lyssignal. Nedbroen fjernedes forst i 1980.

Foto: Nibe Lokalhistorisk Arkiv.
jord.® I den forbindelse kunne der bygges landevej i forbindelse med ind-
deemningen. Det ville gore byggeriet af landevejen billigere, nar der hverken
skulle eksproprieres, arbejdes med generende bakker eller var en jernbane at
tage hensyn til. Modstanderne indkaldte derfor til protestmede i Sebber. 7
Protesterne fortsatte, og et endnu sterre protestmede atholdtes pa Hotel Pho-
nix i Nibe med alle interessenter fra vejsektoren som Amtsvejudvalget, sog-
neradene i omradet, amtsrddsmedlemmer og folketingsmeend. Hertil kom
interessenter i indvinding fra Nerkeer Enges digelag, Nibe-Logster Landbo-
forening og det lokale landvindingsudvalg. Stemningen var klar: man gnskede
ikke en ny hovedvej fra Sebber over Ny Molle til Aggersund men en direkte
gennemgdende linje fra Valsted til Nibe. Ingenior Markersen, Radby, hoved-
manden bag det store landvindingsprojekt, fremviste kort over de 3.500 tdr.
land, som kunne indvindes ved at inddeemme omradet Staun-Nibe. Efter 17
ars planleegning var man endelig teet pa at realisere deemningen mellem Nibe
og Valsted. Der var bevilget midler til en undersogelse af sagen, og nar den
var afsluttet efter nogle ar, kunne indvindingsprojektet realiseres.”

En deemning ville imidlertid fa betydning for en helt anden befolknings-
gruppe, fiskerne. De havde altid faet en stor del af deres fangster i Halkjeer
Bredning. Det ville blive til en so med en konstant vandstand, og bredderne
ville straks kunne afvandes og give 4-500 hektar landbrugsland. Omradet ville
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ogsa aendre forholdene for egnens jeegere, som ligeledes havde udnyttet bred-
ningens muligheder. Sogneradet i Sebber havde veeret modstander af planen,
men havde skiftet mening,.

NODBRO I MANGE AR

De mange modsatrettede interesser stoppede Vejdirektoratets bro ligesom
amtet ikke ville bygge en ny bro ved den gamles placering. Til sidst matte man
i 1964 bygge en nedbro, da den gamle bro var blevet decideret farlig at be-
feerde. De Smithske Jernsteberier i Aalborg fik kontrakt pa at levere elementer
til den midlertidige bro.”

Mange dr gik med nedbroen, og diskussionerne om deemning, landindvin-
ding og fiskernes rettigheder fortsatte. Det endte med, at Vejdirektoratets
gamle plan vandt. Vejforlebet kom til at ga nord for den gamle bro og med en
landevej fra Sebber mod vest. Nu var broen med deemninger steget en del i
pris. 12 % mio. kr. mente bygherren, Aalborg Amt. Der var tale om, at broen
skulle have et hejvandslukke for at undga oversvemmelser i bredningen.”

En ny bro indviedes i 1983. Den var 40 m lang, men takket vaere steerkere betonbjeelker
kunne den nojes med at understottes af to piller. Foto: Danbro.
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Luftfotografiet fra 2019 viser den nye bros placering nord for, hvor de forste to broer
havde ligget. Endnu findes aftegning fra deemningen i vandet ud for Besser By.
Vejdirektoratet onskede den bedre vejforbindelse, hvilket forsinkede byggeriet.

Foto: Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering.

11983 blev den ny bro taget i brug. Med Frandsen og Kragh-Nielsen, Aal-
borg som radgivende ingenier blev den 40 m lange bro bygget i jernbeton
med tre fag og to sgjler og fundament mod deemninger i hver ende. Forinden
nedrammedes i alt 104 betonpeele i leengder pa mellem 15 og 21 m.” Den
gamle bro fjernedes det folgende ar.

Fiskerne fik ikke den store gavn af en bro. Kroen i Sebber var landskendt
for sine velsmagende dl fanget lige uden for kroens vinduer i Halkeer Bred-
ning, men i 1989 opgav den sidste erhvervsfisker i Halkeer Bredning sit ar-
bejde. Arsagen var ikke inddeemning, men bredningen var nu blevet forurenet
af godning fra landbruget.”™

28

FrRA HIMMERLAND OG KJj&R HERRED 2022

ARKIVALIER

Besigtigelse af Sebbersundbroen 1962, Sager vedr. Sebbersundbroen 1959-1970,
Alborg Amtsrad, Amtsvejinspektor, Rigsarkivet.

Diverse dokumenter 1876-1876, Nibe Kommune, Rigsarkivet.

Forhandlingsprotokol Sebber sognerid, 1919-1936, Aalborg Stadsarkiv.
Journal for Sebbersundbroen 1880-1900, Nibe Kommune, Rigsarkivet.

Kladdebog A for Sebbersundbro 1893-1900, Nibe Kommune, Rigsarkivet.

Program 4. Nordiske Betonforskningskongres, Sager vedr. Sebbersundbroen 1959-1970,
Alborg Amtsrad, Amtsvejinspektor, Rigsarkivet.

LITTERATUR

Feerch, Ole: Herredsfogeder og skrivere. Ved Hornum herredsting, Nibe og Nerholm
birketing samt Hornum-Fleskum herredsting. SSF's forlag Sleegten, Aalborg, 2006.

Feergeman, T.V.: Nibe Kobstads Historie 1727 - 19. Dec. - 1927. Aalborg, 1927.

Jensen, J. Jeppesen: Hornskovgaard og dens ejere.
I: Fra Himmerland og Kjeer Herred 1965.

Justesen, E.: Postkonen i Sebbersund.

I: Fra Himmerland og Kjeer Herred 1955, s. 71-83.

Larsen, Dagmar: Kulturbilleder og Typer fra Nibes Glansperiode.
Schelin & Elbeek, Aalborg, 1926.

Markersen, H. M.: Muligheder for storre kornproduktion i Danmark.
I: Polyteknikeren (3) 1940, s. 1-7.

Mose, Peter: Limfjorden har det bedre end i mange dr. I: Ingenioren (34) 1989, s. 4-5.

NOTER

1) Justesen, s. 81-82.

2) Nationaltidende 17/6 1880, s. 2.

3) Feergeman, s. 21-22.

4) Aalborg Stiftstidende 2/2 1878, s. 2.

5) Nationaltidende 17/6 1880, s. 2.
6) Aalborg Stiftstidende 22/2 1875, s. 2 og 28/10 1876, s. 1.

7) Aalborg Stiftstidende 22/2 1875, s. 2.
8) Finnholbek.dk, tilgaet 20/2 2021..
9) Notat. Nibe-havn.dk. Tilgaet 19/2 2021 og Larsen, s. 238.

10) Avisartiklen angiver Hornumskovgaard, men det er antagelig Hornskovgaard,
jfr. Jensen.

11) Folketingets forhandlinger 1875, sp. 5145-5162.

12) Social-Demokraten 21/3 1875, s. 1 og Aalborg Stiftstidende 22/3 1875 -
farstnaevnte avis naevner 20.000 kr. som onsket, mens den anden neevner 10.000 kr.

13) Nationaltidende 17/6 1880, s. 2.

14) Ifelge avisartiklen er navnet Olsen, men muligvis Olesen, som naevnes i tidligere artikel.
15) Aarhuus Stiftstidende 10/10 1876, s. 2.

16) Aalborg Stiftstidende 28/10 1876, s. 1.

17) Aalborg-Stiftstidende 15/11 1877, s. 1.

18) Aalborg Stiftstidende 7/12 1877, s. 2.

19) Nationaltidende 17/6 1880, s. 2.

20) Aalborg Stiftstidende 2/2 1878, s. 2.
21) Dagens Nyheder 28/5 1878, s. 2.

22) Aalborg Stiftstidende 29/11 1878, s. 1.
23) Dagens Nyheder 28/5 1878, s. 2.

24) Dags-Telegraphen 28/3 1879, 2. udgave, s. 2 og 2/5 1879, s. 2,
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